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Abstract of FR2526359 

Chain saw safety braking arrangement having a sensor arm which is pivotably mounted on the housing 
and is provided with a projection. One part of the sensor arm is located in front of the handle and is 
arranged so that it moves from a first position, by actuation through the operator, to a second position. A 
flexible brake band runs round the circumferential surface of a brake drum and possesses a first end 
which is anchored to the housing and a second end which is coupled to the projection of the sensor arm, 
so that during a movement of the sensor arm from the first position to the second position, the flexible 
brake band is moved from a position free from the brake drum. A bar is rotatably mounted on the housing 
and constructed so that it detachably acts on the projection on the sensor arm. A spring anchored to the 
housing cooperates with the bar so that the bar resiliently holds the sensor arm either in the first or in the 
second position. Consequently, when the sensor arm is actuated, it moves from the first position to the 
second position and stops the chain movement. In addition, an acceleration sensor arrangement can be 
provided to sense the acceleration caused by a recoil and stop the chain if the acceleration exceeds a 
preset level. 
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L' invention se rapporte aux chalnes coupantes 
des trongonneuses et elle a plus particuli&rement pour 
objet un dispositif de freinage des chalnes coupantes de 
trongonneuses. 

5 Les trongonneuses d chalnes coupantes de type 

portatif comprennent typiquement un carter portant un 
moteur, un guide-chalne s'etendant vers l'avant 3 partir du 
carter, une chaine coupante en trainee par le moteur pour 
d§crire un mouvement sans fin autour du guide-chalne. La 
10 chaine coupante est destin€e 3 £tre utilis€e par un op§ra- 
teur qui tient la machine avec ses deux mains. Une main de 
l'opfirateur est normalement serrfie sur une poign€e de 
prehension montie sur le carter cependant que I'autre main 
est capable d'agir sur une poign£e de commande pour 
15 manoeuvrer un m§canisme d f acceleration. 

Dans certaines circonstances d* operations de 
trongonnage, la chaine peut rencontrer une resistance d'un 
type tel qu'elle provoque un saut vers le haut du guide- 
-chalne d'une fagon commun§ment appel§e "retour en arridre". 
20 En gSn§ral la mani§re principale de remfidier 

& ce phenomdne de retour en arridre a consist§ 3 incorporer 
un frein de chaine qui peut fitre actionng dds le debut du 
retour en arridre, qui arrSte la chaine au moyen d'un frein 
avant qu'elle risque de venir en contact avec I'opdrateur. 
25 Sur la plupart des trongonneuses il existe un 

embrayage centrifuge entre le moteur et le pignon d'entral- 
nement de la chaine. Un embrayage typique est illustr§ par 
le brevet americain n° 2 947 411. Comme le pignon dente 
d'entralnement est habituellement fixd 3 la couronne de 
30 l'embrayage, cette couronne sert typiquement comme tambour 
de frein dans la plupart des dispositif s de freinage. 

Un exemple d'un tel dispositif se trouve dans 
le brevet am6ricain n° 3 739 475. Dans ce brevet il est 
pr6vu un itrier qui est montS tournant sur le carter de la 
35 trongonneuse et auquel sont incorpords des patins de freinage 
mont§s pivotants h chaque extr€mit£. Les patins de freinage 
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ont des surfaces en coin capables de s' engager avec des 
oreilles montees sur le carter , de sorte que lorsque 
l'etrier est entralne en rotation les patins de freinage 
sont obliges de venir en contact avec la p6riph6rie de 
5 la couronne de 1 'embrayage. L'etrier est couple au moyen 
d'une tige de poussfie a une barre de s6curit6 situ6e sur 
la poignSe de prehension avant et il est repousse par un 
ressort 3 une position de retraction des patins de freinage. 
Lorsque la tron?onneuse fait un bon en arriSre, et que la 
10 main ou le bras de l f op6rateur rencontre la barre de 

s€curit€, les patins de freinage sont entrain€s jusqu'd 
venir en contact avec le tambour de frein et ils se coincent 
a cette place en arretant la rotation de la chalne. 

Cette conception a plusieurs inconvenients 
15 dont l"un est que lorsque les patins de freinage ont jou€ 
leur rOle il peut etre difficile de les faire se r§tracter 
etant donn€ qu'ils sont coinc§s S leur position de freinage. 
En outre, le dispositif de freinage est relativement lourd. 
Un autre exemple de l'emploi de patins de freinage se trouve 
20 dans le brevet am§ricain n° 3 793 727. 

II existe d'autres conceptions selon lesquelles 
on utilise des bandes souples de freinage comme par exemple 
dans le brevet am§ricain n° 3 776 331. Dans ce cas une bande 
souple est enroul§e librement autour dun tambour d 'embrayage 
25 et l'une des extr£mit§s de la bande est fix§e au carter. 

L'extrfimitS opposSe est attachfie & une extrSmitS d'un levier 
monte pivotant sur le carter 3 1* avant de la poignge de 
prehension avec une extr§mite de la bande souple de freinage 
qui lui est fix€e directement. Un verrou est monte pivotant 
30 sur ce levier et il est capable de rencontrer un ergot monte 
sur le carter. Un ressort dispose entre le levier et le 
carter rappelle le verrou S une position de verrouillage et 
rappelle aussi le levier 3 une position de freinage. A la 
suite du deplacement du levier le verrou est oblige de 
35 dSpasser 1 'ergot et le ressort continue & rappeler le levier 
3 sa position de freinage. Bien que cette conception soit 
plus simple que celles qui sont mentionn£es plus haut, 
lorsque l'ensemble du frein est en position de non freinage, 
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le ressort rappelle le verrou h sa position de verrouillage 
et le levier 3 sa position de freinage. II en r£sulte qu'il 
est difficile de sfilectionner convenablement un ressort 
ayant la force voulue. Lorsque le ressort d§veloppe une 
force trop grande, il est difficile de d6verrouiller le 
levier de s§curit§ et lorsque la force est trop faible la 
force de freinage engendr€e par la bande souple peut ne pas 
Stre suffisante d stopper la chalne aussi rapidement qu'il 
est desirable. 

Par consequent, il est souhaitable que le 
ressort maintienne le levier de s£curit§ (levier d£tecteur) 
a sa position de non freinage seulement quand il est £ 
cette position et qu'il maintienne le levier 3 la position 
de freinage seulement quand il est 3 cette position. Ceci 
donne 1 'assurance qu'il existe tou jours une force positive 
qui le maintient d la position voulue. Cette conception est 
rSalisSe dans un brevet amfiricain n° 3 934 345. Dans ce 
dernier une poign€e de s€curit€ est mont£e sur le carter de 
la tron^onneuse et dans sa position active elle porte une 
bande souple de freinage qui vient en contact de friction 
avec le tambour d'embrayage. Une tige de guidage est 
montfie & la fois coulissante et pivotante a une extr£mit€ 
par rapport au carter et son extr£mit€ opposSe est engag€e 
dans une fente ou rainure incurv6e. La tige est rappel&e 
par un ressort en direction de la poignSe de s€curit6. Les 
positions relatives de la fente, de la tige et du point de 
pivotement de la poign£e sont telles que dans la position 
de non freinage la ligne d 'action du ressort est inclin€e 
pour passer en dessous du point de pivotement de la poign€e 
de s§curit§ ce qui rappelle celle-ci en direction de la 
position de non freinage tandis que lorsque cette poign€e 
est a la position de freinage la ligne d' action du ressort 
est inclinSe de fa<;on Sl passer au-dessus du point de pivo- 
tement ce qui rappelle cette poign£e en direction de la 
position de freinage. Bien que cette conception realise 
une fonction de verrouillage satisfaisante, elle conduit 3 
une realisation lourde et quelque peu coQteuse. 
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Tous les dispositifs rappel€s ci-dessus 
nicessitent leur manoeuvre par le bras ou la main ou une 
autre partie du corps de I'opgrateur pendant le retour en 
arri£re de la trongonneuse. Toutefois, il existe des 
5 conceptions selon lesquelles on a tent§ de detecter I'ac- 
cel§ration angulaire de la chaine au moment du retour en 
arriere et de 1'arrGter sans que l'op§rateur ait a d€placer 
manuellement le levier de s§curit§ ; on peut en trouver un 
exemple dans le brevet am§ricain n° 3 923 126. Dans ce der- 
10 nier un d£tecteur 3 inertie constitu§ par un organe de 

guidage et un premier levier sont r§unis et months tournants 
dans le carter de la tron^onneuse . Ce premier levier rencon- 
tre un second levier qui est aussi mont§ tournant dans le 
carter et les deux leviers sont rappel€s l'un vers 1* autre 
15 par un ressort. Le second levier a un bras qui vient buter 
contre l'extremite d'une bande de freinage rappel§e par un 
ressort 3 sa position de freinage. Pendant le fonctionnement , 
quand un retour en arriere se produit 1' inertie s'exerfant 
sur 1' organe de guidage et sur le premier levier fait qu'ils 
20 se deplacent librement par rapport a l'extrSmitfi de la bande 
de freinage. Selon un autre mode de realisation, le second 
levier est fix§ directement h 1'extrSmite de la bande souple 
de freinage et la rotation de ce second levier a pour effet 
de freiner directement la chaine. 
25 Une telle conception est compliquSe et coflteu- 

se & rdaliser et elle nScessite beaucoup de soins au moment 
de 1 'assemblage. Comme l'organe de guidage agit aussi comme 
une barre de s6curit§ capable de manoeuvrer le frein par 
suite d'un contact avec la main on avec le bras de l'op§ra- 
30 teur, il est difficile de fixer le niveau convenable de 
d§clenchement. Ceci est dQ 3 ce que la force d* inertie 
cr66e par le retour en arri&re est susceptible d'etre 
considSrablement plus faible que la force exercSe par 
l'op€rateur. Lorsque la valeur de cette force est v6rita- 
35 blement trfes faible, la chaine est capable de provoquer une 
manoeuvre continue du frein & tout contact accidentel de 
1 'organe de guidage. 



I 



2526359 

5 

D'autres dispositifs interessants de freinage 
d'une chaine trongonneuse sont decrits dans les brevets 
americains n° s 3 937 306 , 3 964 333 et 4 121 339. 

Le but principal de 1' invention est de parve- 
5 nir a un frein de chaine pour trongonneuse qui soit compact, 
l§ger et stir de f onctionnement • 

Un but secondaire de 1* invention est de 
parvenir a un frein de chaine de trongonneuse dans lequel 
la barre de securite est rappeiee a l'une ou § l f autre 
10 de deux positions, l'une etant la position de non freinage 
et 1* autre etant la position de freinage. 

Un but suppiementaire de 1* invention est de 
parvenir 3 un frein de chaine pour trongonneuse qui ne 
nScessite qu'un petit mouvement de la barre de securite 
15 pour que s'exerce un effet de freinage total. 

Un autre but suppiementaire de 1' invention 
est de parvenir I un dispositif permettant le freinage de 
la chaine de manidre manuelle et de manidre automatique. 

L 1 invention se rapporte 3 un dispositif de 
20 freinage de s#curit€ pour chaine coupante de trongonneuse 
dont l'objectif premier est de proteger 1'opSrateur de 
toute blessure Sl la suite d'un retour en arriSre de la 
trongonneuse. En general la plupart des trongonneuses a 
chaine coupante comprennent un carter sur lequel est montee 
25 une poignge de prehension ; un moteur thermique ou Slectri- 
que est log§ dans le carter ; une chaine coupante et un 
guide-chalne s'etendent vers l'avant 3 partir du carter 
pour gulder le mouvement de la chaine coupante ; des moyens 
de transmission d'un couple de rotation sont prSvus pour 
30 1 'entralnement de la chaine coupante. Le dispositif de 
freinage de s§curit6 conforme 3 I'invention comprend un 
bras de detection montfi pivot ant sur le carter, ce bras 
prfisentant, selon un mode de realisation, une protuberance 
sous forme d'un ergot qu'il porte. Une partie du bras de 
35 detection est log€e S l'avant de la poignee de prehension 
pendant le fonctionnement de la trongonneuse et elle est 
disposee pour osciller d'une premiere position & une 
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seconde position par suite de sa rencontre avec une partie 
du corps de l'operateur. Une bande souple de freinage est 
disposSe autour de la surface p£riphSrique d'un moyen de 
transmission en rotation ou d'un tambour de freinage ; 
5 cette bande a une premiere extr§mite ancree au carter de 
la trongonneuse et une seconde extremite coupiee avec le 
bras de detection, de preference au moyen de 1' ergot, de 
fagon que lorsque ce bras de detection se dSplace de sa 
premiere position 3 sa seconde position la bande souple de 

10 freinage est d§plac£e d'une position oil elle est degag§e du 
tambour de freinage 3 une position ou elle est en contact 
de freinage avec lui. Un verrou qui est monte pivotant sur 
le carter est apte 3 s 'engager avec l'ergot du bras de 
detection. Des moyens de rappel (ou un ressort de traction) 

15 sont attaches au verrou par une premiere extrSmite de fa;on 

telle que ce verrou tient eiastiquement le bras de 

detection dans la premi£re position quand celui-ci est 3 
cette position et tient §lastiqueraent le bras de detection 
dans la seconde position quand celui-ci est 3 cette seconde 

20 position. 

De cette fagon lorsqu'une partie du corps 
d'un opera teur rencontre le bras de detection, par suite 
d'un retour en arri&re de la trongonneuse , ce bras se 
dSplace de sa premiere position 3 sa seconde position en 

25 arretant le mouvement de la chalne avant que celle-ci 
vienne en contact avec l'operateur. 

De plus, dans un second mode de realisation, 
un detecteur d' acceleration peut 6tre incorpore pour detec- 
ter 1 •acceleration de la chalne qui se produit au moment 

30 d'un retour en arriSre. De preference, le detecteur d 1 acce- 
leration comprend une tige sur laquelle est mont€e une came, 
cette tige etant elle-meme montee pivotante sur le carter, 
Le verrou mentionne prficedemment est pourvu d'un doigt qui 
vient fonctionnellement en contact avec la came. Quand 

35 un retour en arrifire a lieu, la chalne de la trongonneuse 
tourne par rapport 3 la tige parce que celle-ci a une 
inertie et tend 3 resister 3 1 'acceleration. Ceci fait que 
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la came fait tourner le levier qui 5 son tour oblige le bras 
de detection 3 se deplacer de sa premiere position 3 sa 
seconde position et S arrfiter la chalne. 

Selon un troisieme mode de realisation , un 
5 premier ergot est monte en variante sur le verrou et le bras 
de detection comprend une protuberance diff§rente ayant une 
rainure d profil en U coupiee avec ce premier ergot. Dans ce 
troisieme exempie de realisation, la seconde extr§mit6 de la 
bande souple de freinage est coupiee typiquement avec un 
10 second ergot monte sur le verrou. 

Selon un quatridme mode de realisation de 
1* invention, le dispositif de freinage comprend le detec- 
teur d 'acceleration decrit ci-dessus et le mecanisme d 
verrou du troisieme mode de realisation. 
15 On donnera maintenant, pour bien faire 

comprendre 1' invention, sans intention limitative, une 
description de plusieurs modes de realisation. On se 
reportera aux dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en elevation d'une partie 
20 d'une tron^onneuse a chalne conforme 3 1" invent ion , 

- la figure 2 est une vue de l'avant de la trongonneuse 
de la figure 1 , 

- la figure 3 est une vue de c6te d'un dispositif de 
freinage de securite selon 1 'invention faisant partie de 

25 cette tron?onneuse , ce dispositif de freinage etant 
represente I sa position de non freinage , 

- la figure 4 est une vue de bout du dispositif de 
securite de freinage en coupe selon 4-4 de la figure 1 , 

- la figure 5 est une vue analogue 3 la figure 3 
30 montrant le dispositif en position de freinage , 

- la figure 6 est une vue semblable 3 la figure 3 
montrant un second mode de realisation du dispositif de 
freinage de securite 3 la fois 3 sa position de non 
freinage et a sa position de freinage , 

35 - la figure 7 est une vue en elevation d'une partie 

d'une tron<;onneuse 3 chalne montrant un troisieme mode 
de realisation de l'invention , 
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- la figure 8 est une vue de c6t§ du dispositif de 
freinage de securite de la figure 7 reprfisente en 
position de freinage , 

- la figure 9 est une vue de c6t§ du dispositif de 
5 la figure 7 illustrant un quatriSme mode de realisation 

represents 3 la fois 3 sa position de non freinage et 3 
sa position de freinage. 

La trongonneuse portative 10 3 chalne coupante 
representee en elevation sur la figure 1 et dont la face 
10 avant est visible sur la figure 2 comprend un carter 12 qui 
porte un moteur thermique ou un moteur eiectrique (non 
represents) , ainsi qu'il est classique. Ce carter 12 
comprend une poignee de commande 14 montSe 3 I'arriSre et 
une poignSe de prehension 16 montSe 3 proximite de l'avant 
15 du carter. Cette poignee de prehension comprend des parties 
superieures et laterales 18 , 20 et 22 respectivement . 

Un guide-chalne 24 se projette en avant 3 
partir du carter 12 pour supporter et guider dans un 
mouvement sans fin une chalne coupante 26. Cette chalne 26 
20 est entrainee par des moyens convenables de transmission de 
couple ou des moyens de transmission de la rotation 3 partir 
d'un moteur thermique. Cette transmission de couple ne fait 
pas partie en soi de 1* invention etant donne que 1 'on peut 
utiliser tout moyen classique de transmission comme ceux 
25 decrits dans les brevets americains n° s 2 947 399 et 
3 385 411. 

Habituellement , la transmission de couple 
comprend un pignon dente qui est entralne en rotation par 
l'arbre du moteur et autour duquel passe la chalne coupante 

30 26. La rotation de ce pignon entralne la chalne coupante 
sans fin autour du guide-chalne 24. 

Pendant 1 'utilisation de la trongonneuse 10, 
un operateur tient la poignee de commande 14 d'une main et 
la poignee de prehension 16 de l'autre main. Cette poignee 

35 de prehension 16 est utilisee principalement pour deplacer 
la chalne coupante et pour exercer une pression avec elle 
tandis que la poignee de commande 14 est utilisee pour 
stabiliser la position de la trongonneuse et pour commander 
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la Vitesse de emplacement de la chalne coupante au moyen 
d'un levier d' acceleration 28. L'opSrateur est capable de 
saisir de differentes fa?ons la poignee de prehension 16 
afin d'orienter convenablement la chalne coupante. 
5 Ainsi qu f on 1'a expliquS pr§c§demment , le 

phenomdne de retour en arriSre peut se produire sans 
avertissement. Afin d'en minimiser les effets, 1' invention 
prSvoit 1' utilisation d'un dispositif de freinage de la 
chalne coupante. 

10 Selon un premier mode de realisation, le 

dispositif de freinage de securite, designe par la refe- 
rence generale 29 , comprend un bras de detection 30 qui est 
monte pivotant pour pouvoir osciller autour d'un axe 
d' oscillation 31. Ce bras a generalement un profil en U 

15 inverse (voir la figure 2) ayant essentiellement des 

branches laterales verticales 32, 33 et une branche supe- 
rieure horizontale 34. La branche lat§rale 32 est montee 
pivotante par son extremite 35 sur le carter 12 k l'aide 
d'un boulon 36 et elle pivote autour de 1'axe 31. De cette 

20 fagon le bras de detection est dispose en avant de la 

poignee de prehension 16. L 1 autre branche laterale 33 est 
montee aussi pivotante sur le carter. 

En fait, le bras de detection 30 est dispose 
pour se trouver entre la poignee de prehension 16 et la 

25 chalne coupante 26 , afin d'etre rencontre par la main ou 
le bras de l'operateur. De toute fagon on remarquera que 
le bras de detection 30 se deploie de fagon 3 pivoter vers 
l'avant lorsqu'il est rencontre par une partie du corps de 
l'operateur. 

3q En se reportant encore aux figures 1 et 2 et, 

en plus, aux figures 3 et 4, on peut voir que le bras de 
detection 30 comprend une protuberance constituee par un 
ergot rigide 38 qui s'etend £ t ravers une ouverture 39 
menagee dans le carter 12. 

35 un ensemble de freinage 29 comprend une bande 

souple de freinage 40 qui est ancree a une premiSre extre- 
mity 41 a l'aide d'une goupille 42 fix6e au carter 12. 
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Cette bande de freinage 40 est disposSe autour de la surface 

p€ripherique 44 d'un tambour de freinage 46 et elle est 

attachSe & l'ergot 38 par sa seconde extremite 47. Le 

tambour de freinage 46 comprend un element rotatif qui est 

5 couple avec la transmission de couple (non representee) de 

la chalne de telle sorte que les forces de freinage qui 

sont exerc€es sur ce tambour servent 3 ralentir la chalne 

coupante. Par exemple, le tambour 46 peut fitre couple 3 un 

arbre 48 entralne par le moteur ou 3 un pignon dente qui 

10 entralne la chalne coupante. En variante, dans le present 

exemple o\X on utilise un embrayage centrifuge (comme celui 

d§crit dans les brevets pr§cit§s n oS 2 947 399 et 3 385 4 Hi 

la cloche de 1'erabrayage peut servir avantageusement de 

tambour de freinage. De toute facon, comme le moteur de la 

15 trongonneuse et la transmission de couple font tourner la 

chaine coupante, le tambour 46 tourne 6galement. Si une 

force de freinage est exerc§e sur le tambour 46 f cette 

force est transmise de manigre 3 freiner la chalne coupante. 

On notera toutefois que le tambour de freinage est libre en 

20 rotation, dans les conditions de f onctionnement normal, et 

il n' interfere pas avec la transmission de couple 3 la 

chaine coupante ouneUmite pas les possibilites de celle-ci. 

Un verrou 50 est monte tournant par rapport 

au carter 12 3 1'aide d'un axe 51 et il a done un axe de 

25 rotation 52. Ce verrou 50 est susceptible d'etre rencontre 

par le bras de detection 30 , ce qui se realise par la 

creation dans ce verrou 50 d'une encoche 54 disposee pour 

contenir l'ergot 38 (de cette facon ce dernier agit 

comme un moyen d' engagement du verrou et du bras de detec- 

30 tion) . Un ressort de traction 60, servant de moyen de 

rappel, est attache au carter 12 par une premiere extremite 

62 3 1' aide d'un moyen de fixation 64 et sa seconde extr6- 
66 

mite/est engag€e dans une fente 67 pr§vue sur le verrou 50. 

Comme le montrent les figures 3 et 4, quand 
35 le bras de detection 30 est 3 sa premiere position ou 
position de non freinage, l'ergot 38 positionne le 
verrou 50 de fagon que la force produite par le ressort 60 
s'exerce le long d'une ligne 70 ( qui se trouve du mfime 
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cOte de l'axe de rotation 52 que l'ergot 38 ) • Ainsi 
le bras de detection 30 est maintenu eiastiquement a sa 
premiere position. Le ressort 60 maintient eiastiquement 
le bras de detection 30 1 sa premiere position aussi 
5 longtemps que la ligne de force 70 de ce ressort reste du 
mfime c6t£ que l'axe g§om§trique de rotation 52 de l'axe 51. 
Bien entendu, la bande de freinage 40 reste sans effet de 
freinage sur le tambour de freinage 46. 

La figure 5 est une vue analogue a la fig. 3 
10 montrant le bras de detection 30 3 sa seconde position ou 
position de freinage. Ceci se produit quand l'opSrateur 
deplace le bras de detection 30 par suite de la rencontre 
de ce dernier avec une partie quelconque de son corps 
pendant le phfinomdne pr§c6demment dScrit de retour en 
15 arriere. Lorsque le bras de detection 30 est d§plac6 de 
sa premiere position 3 sa seconde position ou position de 
freinage, 1 'ergot 38 qui lui est fixe* etant en contact 
avec l'encoche 54 du verrou 50 fait que celui-ci tourne 
(comme le montre la figure 5) en sens anti-horaire. A mesure 
20 que I'ergot 38 se deplace, la bande de freinage 40 est 
mise en contact avec la surface 44 du tambour de freinage 
46 ce qui empSche la rotation du tambour et provoque 
1' arret de la chaine 26. En mfime temps le verrou 50 se 
deplace & une position ou la ligne de force 70 du ressort 
25 60 est transferee sur le cGtfi oppose de l'axe g6om§trique 
de rotation du verrou 50. Dans cette position, le ressort 
60 tend & maintenir eiastiquement le bras de detection 30 
3 sa seconde position. 

Pour remettre le bras de detection 30 5 sa 
30 premiSre position, l'op6rateur a seulement besoin d'exercer 
sur ce bras une force suffisante 3 surmonter celle du 
ressort 60. 

Bien qu'un tel dispositif de freinage 29 
possede de nombreux avantages, par exemple un faible coQt, 
35 une grande aQrete de fonctionnement , un poids peu eieve, 
et la posslbilite d'exercer une force eiastique de maintien 
du bras de detection 30 quand celui-ci occupe l'une ou 
1 'autre de sa premiere ou de sa seconde position, lea 
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caracteristiques de s£curite de ce dispositif peuvent 
encore §tre am§lior§es par incorporation d'un second 
mecanisme de freinage de la chaine qui ne necessite pas 
qu'une par tie du corps de 1'opSrateur rencontre le bras 
5 de detection. Comme on peut le voir sur la figure 6, il 
est prevu un detecteur d 'acceleration , d§sign§ par la 
reference genSrale 80, qui detecte 1 'acceleration de la 
chaine par suite d'un retour en arridre. Ce detecteur 
d' acceleration 80 comprend une barre de detection 81 mont£e 
10 tournante sur le carter 12 I l'aide d'un moyen de montage 
82. Cette barre de detection 81 presente une surface de 
came 83. Un verrou 50' est pourvu d'un doigt 84 apte S 
venir en contact avec la surface de la came 83. La barre 
de detection 81 est munie d'un poids 86. Bien que celui-ci 
15 puisse occuper une position fixe pour des raisons qui 

seront expliquees plus loin, il peut fitre souhaitable qu'il 
soit mobile sur la barre de detection 81 et qu'il puisse 
Stre immobilise seiectivement 3 un endroit predetermine sur 
cette barre , & l'aide de moyens de blocage 87. 
20 De cette fa$on, pendant un retour en arridre 

la barre 81 resiste a 1 'acceleration en raison de son 
inertie, ce qui fait que la surface de la came 83 tourne 
par rapport a la chaine coupante. Ceci fait que le verrou 
50' tourne jusqu'3 une position oQ la ligne de force 70 du 
25 ressort 60 se deplace sur le c6te oppose de l'axe geom6tri- 
que de rotation 52 ' , ce qui a pour consequence que le 
ressort 60 maintient 61astiquement le bras de detection 30 
S sa seconde position par 1 ' interm6diaire du verrou 50' et 
deplace la bande de freinage 40 jusqu'a son contact avec la 
30 surface 44 du tambour de freinage 46. De cette fa?on, quand 
on incorpore au dispositif le detecteur d' acceleration 80, 
il n'est pas necessaire qu'une partie du corps de l'opera- 
teur vienne en contact avec le bras de detection 50 pour 
que la chaine soit arrStee, En outre, en choisissant 
35 convenablement 1' importance du poids 86 et sa distance de 
son point de pivotement, 1' importance de 1 'acceleration qui 
peut etre tol6ree pendant un retour en arrifere peut 6tre 
regiee & des valeurs diff£rentea. 
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La figure 7 est une vue en elevation d'une 
partie d'une trongonneuse a chalne montrant un troisidme 
mode de realisation du dispositif de freinage de s§curit§ 
de l 1 invention. Sur les figures 7 et 8 la trongonneuse est 
5 designee par la reference genirale 200 ; elle comprend un 
carter 201 ayant une poignee avant de pr§hension 202 et un 
dispositif de freinage d§sign6 par la reference generale 
203. Ce dernier dispositif comprend un bras de detection 
204 monte sur le carter 201 pour pouvoir tourner autour 
10 d'un axe 205 3 partir d'une premiere position visible sur 
la figure 7 a une seconde position visible sur la fig. 8. 
Ce bras de d§tection 204 comprend une protuberance d'un 
autre type que celle decrite ci-dessus ; dans cet exemple 
il s'agit d'un element 206 ayant une partie extreme 207 
15 avec une premiere gorge 208. Le dispositif de freinage 203 
comprend aussi un autre type de verrou 210 monte tournant 
sur le carter 201 autour d'un axe 211. Sur ce verrou 210 
est mont§ un premier ergot 214 dispose pour s 'engager dans 
la premiSre gorge 208 prfivue sur 1' element 206 du bras de 
20 detection 204. Une bande souple de freinage 216 est ancree 
par une premiere extr6mite 218 3 une goupille 220 fixee sur 
le carter 201 ; cette bande passe autour de la surface 
peripherique 222 d'un tambour de freinage 224 et elle est 
r€unie par sa seconde extreraite 226 3 un second ergot 228 
25 monte sur le verrou 210. 

Un ressort 230 est fix6 par une premiere 
extremite 232 au carter 201 et il est accroche par sa 
seconde extremite & une seconde gorge 236 pr€vue sur le 
verrou 210. Ainsi, comme dans le cas precedent du dispo- 
30 sitif de freinage 29 illustrfi par les figures 1 d 6, quand 
le bras de detection 204 se deplace de sa premiere position 
ou position de non freinage (figure 7) & sa seconde position 
(figure 8) la gorge 208 de l'eiement 206 fait tourner le 
verrou 210 en sens anti-horaire par 1 'intermedlaire du 
35 premier ergot 214, ce qui provoque 1 'arret de la chalne. 
En mfime temps ce mouvement provoque 3 son tour le deplace- 
ment de la ligne de traction 240 du ressort 230 d'une 
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position dans laguelle il tend 1 maxntenir le bras de 
detection a sa premidre position et 1 raaintenir la bande 
de freinage 216 sans engagement avec la surface p§riph§- 
rique 222 du tambour de freinage 224, jusqu'3 une seconde 
5 position (visible sur la figure 8) dans laguelle la ligne 
de traction 240 du ressort 230 se trouve sur le cGte 
oppose de l'axe 211 du verrou 210. Ainsi, le ressort 230 
tend maintenant 3 tenir le bras de detection 204 3 sa 
seconde position et la bande de freinage 216 en contact 
10 avec la surface p§riph§rique 222 du tambour 224. 

Un quatrieme mode de realisation de 1" inven- 
tion est illustre par la figure 9 oft le verrou 210 comprend 
facultativement un doigt 244 qui vient en contact avec un 
detecteur d' acceleration facultatif 246 qui est similaire 
15 au detecteur d 'acceleration 80 illustre par la figure 6 et 
qui fonctionne d'une maniSre analogue. Le detecteur d f acce- 
leration 246 comprend une barre de detection 248 montee 
tournante sur le carter 201 3 I'aide d'un moyen de montage 
250. Cette barre 248 comprend une surface de came 252 avec 
20 laquelle vient en contact le doigt 244. Cette barre de 

detection 248 est pourvue d 'un poids 254 deplagable sur cette 
barre 248 et pouvant §tre immobilise seiectivement 3 I'aide 
d'une vis d' arret 256. Ainsi, pendant un re tour en arriSre 

la barre 248 r6siste 3 1* acceleration en raison 

25 de son inertie ce qui provoque la rotation de la came 252 

par rapport 3 la tron$onneuse. Le resultat est que le verrou 
210 pivote jusqu'3 une position oQ la ligne de force 240 du 
ressort 230 se deplace sur le c6te oppose de l'axe 205 ce 
qui fait que le ressort 230 maintient eiastiquement le bras 
30 de detection 240 a sa seconde position ou position de 

freinage par 1 'intermediaire du verrou 210 et deplace la 
bande de freinage 216 jusqu'3 la mettre en contact avec la 
surface 222 du tambour de freinage 224. Par consequent, 
quand on incorpore le detecteur d' acceleration 246 au 
35 dispositif de 1' invention, il n'est pas n6ceasaire qu'une 
partie du corps de l'opfirateur vienne en contact avec le 
bras de detection 240 pour arrfiter le mouvement de la 
chalne. Ici aussi, quand on choislt convenabloment 
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1' importance du poids 254 et sa distance du point de 
pivotement on peut ajuster a des valeurs diffSrentes 
1' importance de 1 •acceleration du retour en arriere qui 
peut §tre tol£r£e. 
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REVINDICATIONS 

I. Trongonneuse a chaxne coupante comprenant un 
carter, une poignee de prehension manuelle montee sur ce 
carter, un moteur abrite dans le carter, une chaxne coupante, 
un guide-chaxne se projetant en avant du carter pour supporter 
5 et guider la chaxne coupante dans un mouvement sans fin, des 
moyens d'entrainement en rotation accouples au moteur pour 
entraxner ladite chaxne, des moyens de freinage de securite 
pour arreter cette chaxne, caracterisee en ce que les moyens 
de freinage de securite comprennent : 
10 a) un bras de detection (30) monte pivotant sur le 

carter (12) pour detecter l'approche d'un organe de l'utili- 
sateur par rapport a la chaxne coupante (26), ce bras de 
detection (30) presentant une protuberance (38) et ayant une 
partie situee en avant de la poignee de prehension (16) 
15 pendant le f onctionnement de la trongonneuse et disposee pour 
etre ddplacee entre une premiere position et une seconde 
position ; 

b) une bande souple de freinage (40) ayant une 
premiere extremite (41) et une seconde extremite (47), la 

20 premiere extremite (41) etant fixee au carter (12) et la 
seconde extremite etant reunie a la protuberance (38) de 
maniere que lorsque le bras de detection (30) se deplace de 
sa premiere position a sa seconde position cette bande souple 
de freinage (40) est deplacee d f une position ou elle est sans 

25 contact avec les moyens d'entrainement en rotation (46) jus- 
qu'a une position de contact avec ces moyens d'entrainement 
en rotation (46) pour leur imposer un freinage par friction; 

c) un verrou (50) monte sur le carter (12) avec 
une possibility de pivotement autour d'un axe de pivotement 

30 (52) et dispose pour s' engager avec ladite protuberance (38) 
du bras de detection (30) ; 

d) des moyens de rappel ayant une premiere extre- 
mite (62) et une seconde extremite (66), la premiere extremite 
(62) etant fixee au carter et la seconde extremite (66) etant 

35 reunie au verrou (50) pour tenir elastiquement le bras de 
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detection (30) a sa premiere position quand il occupe celle- 
-ci et pour tenir elastiquement ce meme bras de detection (30) 
a sa seconde position quand il occupe celle-ci. 

2. Trongonneuse selon la revendication 1 caracterisee 
en ce que la seconde extremite (66) des moyens de rappel (60) 
est reunie au verrou (50) du meme cote de l'axe (52) de 
pivotement de ce dernier que la protuberance (38) du bras de 
detection (30) quand celui-ci est situe a sa premiere posi- 
tion et sur le cote oppose du meme axe (52) quand le bras de 
detection (30) se trouve a sa seconde position. 

3. Trongonneuse selon la revendication 1 caracterisee 
en ce que la protuberance comprend un ergot (38) monte sur le 
bras de detection (30) tandis que le verrou (50) presente une 
encoche (54) disposee pour recevoir cet ergot (38). 

4. Trongonneuse selon la revendication 3 caracterisee 
en ce que la seconde extremite de la bande souple de freinage 
(40) est raccordee a cet ergot (38). 

5. Trongonneuse selon la revendication 4 caracterisee 
en ce que le verrou (210) presente une seconde gorge (236) 
apte a cooperer avec les moyens de rappel (230) et la seconde 
extremite de ces derniers est attachee au verrou (210) par 
engagement avec cette seconde gorge (236). 

6. Trongonneuse a chaine coupante comprenant un 
carter, une poign<§e de prehension manuelle montee sur ce 
carter, un moteur abrite dans le carter, une chaine coupante, 
un guide-chaine se projetant en avant du carter pour suppor- 
ter et guider la chaine coupante dans un mouvement sans fin, 
des moyens d'entrainement en rotation raccordes au moteur 
pour entrainer ladite chaine, des moyens de freinage de secu- 
rite pour arreter cette chaine, caracterisee en ce que les 
moyens de freinage de securite comprennent : 

a) un detecteur d 1 acceleration (80) monte sur le 
carter (12) et comprenant une came (83) pour la detection de 
1' acceleration de la trongonneuse (10) et pour mouvoir cette 
came (83) d'une premiere position a une seconde position 



2526359 



18 



quand 1 'acceleration atteint une valeur superieure a une 
valeur predeterminee ; 

b) un verrou (50') monte pivotant sur le carter (12) 
autour d'un axe de pivotement (52'), ce verrou (50* ) ayant uri 
5 doigt (84) apte a venir en contact avec la came (83), ce 
verrou (50* ) ayant une protuberance et etant dispose pour 
se deplacer d'une premiere position oil le doigt (84) est en 
contact avec la came (83) et une seconde position ou le doigt 
(84) est degage de la came (83) quand celle-ci a ete deplacee 
10 de sa premiers position a sa seconde position ; 

c) une bande souple de freinage (40) ayant une pre- 
miere extremite (41) et une seconde extremite (47), i a 
premiere extremite etant fixee au carter (12) et la seconde 
extremite reunie a la protuberance de maniere que lorsque la 
15 came (83) est deplacee de sa premiere position a sa seconde 
position, et que le verrou (50* ) se deplace de sa premiere 
position a sa seconde position, cette bande souple de freinage 
(40) est deplacee d'une position ou elle est sans contact 
avec les moyens d 'entralnement en rotation (46) jusqu'a une 
20 position de contact avec ces moyens d'entrainement en rota- 
tion (46) pour leur imposer un freinage par friction ; 

d) des moyens de rappel (60) ayant une premiere 
extremite et une seconde extremite, la premiere extremite 
etant fixee au carter (12) et la seconde extremite etant 
25 reunie au verrou (50-) pour tenir elastiquement ce dernier 
a sa premiere position quand la came (83) est a sa premiere 
position et pour tenir elastiquement le meme verrou (50* ) a 
sa seconde position quand la came (83) est a sa seconde 
position, de telle sorte que la seconde extremite des moyens 
30 de rappel (60) est reunie au verrou (50') du meme cote de 
l'axe de pivotement (52') de ce verrou que la protuberance 
quand la came (83) est a sa premiere position, et sur le cote 
oppose de ce meme axe de pivotement (52* ) quand la came (83) 
se trouve a sa seconde position. 
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7. Trongonneuse selon la revendicatibn 6 caracterisee 
en ce que le detecteur d' acceleration (80) ayant une came (83) 
comprend une barre (81) montee pivotante par rapport au car- 
ter (12) et portant la came (83) qui lui est fixee ainsi 
qu'un poids (86) monte sur cette barre (81). 

8. Trongonneuse selon la revendication 7 caracterisee 
en ce que le poids (86) est monte mobile sur la barre (81) et 
comprend en outre des moyens de fixation (87) permettant de 
I 9 immobiliser select ivement a une position predeterminee sur 
cette barre (81). 

9. Trongonneuse selon la revendication 6 caracterisee 
en ce que la protuberance comprend un ergot monte sur le 
verrou (50') et la seconde extremite de la bande souple de 
freinage (40) est raccordee a cet ergot. 

10. Trongonneuse selon la revendication 6 caracterisee 
en ce que le verrou (50') presente une gorge destinee a 
s* engager avec les moyens de rappel (60) et la seconde extre- 
mite de ces derniers est raccordee au verrou (50*) par enga- 
gement dans cette seconde gorge. 

11. Trongonneuse a chaine coupante comprenant un carter, 
une poignee de prehension manuelle montee sur ce carter, un 
moteur abrite dans le carter, une chaine coupante, un guide- 
-chaine se projetant en avant du carter pour supporter et 
guider la chaine coupante dans un mouvement sans fin, des 
moyens d'entrainement en rotation accouples au moteur pour 
entrainer ladite chaine, des moyens de freinage de securite 
pour arreter cette chaine, caracterisee en ce que les moyens 
de freinage de securite comprennent : 

a) un bras de detection (204) monte pivotant sur le 
carter (12) pour detecter l f approche d f un organe de l'opera- 
teur par rapport a la chaine coupante, ce bras de detection 
ayant une protuberance (206) et celle-ci presentant une 
premiere gorge (208), une partie du bras de detection (204) 
etant situee en avant de la poignee de prehension (16) pendant 
le fonctionnement de la trongonneuse (10) et disposee pour 
etre deplacee entre une premiere position et une seconde 
position ? 
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b) un verrou (210) monte pivotant sur le carter (12) 
autour d'un axe de pivotement (211), ce verrou (210) ayant un 
premier ergot (214) et un second ergot (228) , ce premier 
ergot (214) etant engage dans la premiere gorge (208) et le 

5 verrou (210) etant dispose pour se deplacer d'une premiere 
position a une seconde position quand le bras de detection 
(204) est deplace de sa premiere position a sa seconde posi- 
tion ; 

c) une bande souple de freinage (216) ayant une 
10 premiere extremite et une seconde extremite, la premiere 

extremite etant fixee au carter (12) et la seconde extremite 
etant reunie au second ergot (228) de maniere que, lorsque le 
bras de detection (204) est deplace de sa premiere position a 
sa seconde position et que le verrou (210) se deplace de sa 

15 premiere position a sa seconde position, cette bande souple 
de freinage (216) est deplacee d'une position ou elle est sans 
contact avec les moyens d'entrainement en rotation (224) 
jusqu'a une position de contact avec ces moyens d'entrainement 
en rotation pour leur imposer un freinage par friction ; 

20 d) des moyens de rappel (230) ayant une premiere 

extremite et une seconde extremite, la premiere extremite 
etant fixee au carter (12) et la seconde extremite raccordee 
au verrou (210) pour tenir elastiquement le bras de detection 
(204) a sa premiere extremite et pour tenir elastiquement ce 
25 meme verrou a sa seconde position quand le bras de detection 
(204) se trouve a sa seconde position. 

12. Trongonneuse selon la revendication 11 caracterisee 
en ce que la seconde extremite des moyens de rappel (230) est 

raccordee au verrou (210) du meme cote de l'axe de pivotement 
30 (211) de ce dernier que le second ergot (228) quand le bras 
de detection (204) occupe sa premiere position et sur le cote 
oppose de ce meme axe de pivotement (211) quand la came (252) 
se trouve a sa seconde position. 

13. Trongonneuse selon la revendication 11 caracterisee 
35 en ce que le verrou (210) presente une seconde gorge (236) 
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pouvant etre engagee avec les moyens de rappel (230) et la 
seconde extremite de ces derniers moyens de rappel est rac- 
cordee au verrou (210) par engagement dans cette seconde 
gorge (236). 

5 14. Trongonneuse a chaine coupante comprenant un 

carter, une poignee de prehension manuelle montee sur ce 
carter, un moteur abrite dans le carter, une chaine coupante, 
un guide-chaine se projetant en avant du carter pour suppor- 
ter et guider la chaine coupante dans un mouvement sans fin, 
10 des moyens d'entrainement en rotation accouples au moteur 
pour entrainer ladite chaine coupante, des moyens de freinage 
de securite pour arreter cette chaine, caracterisee en ce que 
les moyens de freinage de securite comprennent : 

a) un detecteur d' acceleration (246) monte sur le 
15 carter (201) et comprenant une came (252) apte a detecter 

1' acceleration de cette trongonneuse, cette came (252) se 
deplagant d'une premiere position a une seconde position 
quand 1 'acceleration depasse une valeur predeterminee ; 

b) un bras de detection (204) monte pivotant sur le 
20 carter (201) pour detecter I'approche d'un organe de 1 'opera- 

teur pax rapport a la chaine coupante, ce bras de detection 
(204) ayant une protuberance et celle-ci presentant une 
premiere gorge, une partie de ce bras de detection (204) 
etant situee en avant de la poignee de prehension (202) pen- 
25 dant le f onctionnement de la trongonneuse et disposee pour 
etre deplacee entre une premiere position et une seconde 
position ; 

c) un verrou (210) monte pivotant sur le carter (201) 
autour d'un axe de pivotement (211), ce verrou (210) ayant un 

30 premier ergot (214) et un second ergot (228), le premier 
ergot etant engage avec la premiere gorge et ce verrou (210) 
ayant en plus un doigt (244) pouvant venir en contact avec la 
came (252), ce verrou (210) etant dispose pour se deplacer 
d'une premiere position quand le bras de detection (204) est 

35 en contact avec la came (252) jusqu'a une seconde position ou 
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ce bras de detection (204) est degage de la came (252) quand 
celle-ci a ete deplacee de sa premiere position a sa seconde 
position et que le bras de detection (204) a ete deplace de 
sapremiere position a sa seconde position ; 
5 d) une bande souple de freinage (216) ayant une pre- 

miere extremite et une seconde extremite, la premiere extre- 
mite etant fixee au carter (201) et la seconde extremite 
raccordee au second ergot (228) de maniere que, lorsque le 
verrou (210) se deplace de sa premiere position a sa seconde 
10 position, cette bande souple de freinage (216) est deplacee 
d'une position ou elle est sans contact avec les moyens 
d'entralnement en rotation (224) jusqu'a une position de 
contact avec ces mimes moyens d'entralnement en rotation pour 
leur imposer un freinage par friction ; 
15 e) des moyens de rappel (230) ayant une premiere 

extremite et une seconde extremite, la premiere extremite 

(232) etant fixee au carter (201) et la seconde extremite 
etant raccordee au verrou (210) pour tenir elastiquement ce 
dernier a sa premiere position quand le bras de detection 
20 (204) est a sa premiere position et que la came (252) occupe 
sa premiere position, et pour tenir elastiquement ce verrou 

(210) a sa seconde position quand le bras de detection (204) 
occupe sa seconde position et que la came !252) se trouve a 
sa seconde position. 

25 15 « Tronconneuse selon la revendication 14 caracterisee 

en ce que la seconde extremite des moyens de rappel (230) est 
raccordee au verrou (210) du meme cote de l'axe de pivotement 

(211) de ce dernier que le second ergot (228) quand ce verrou 

(210) occupe sa premiere position, et sur le cote oppose du 

30 meme axe de pivotement (211) quand le verrou (210) se trouve 
a sa seconde position. 

16. Tronconneuse selon la revendication 14 caracterisee 
en ce que le verrou (210) presente une seconde gorge (236) 
pouvant etre engagee avec les moyens de rappel (230) et la 
5 seconde extremite de ces derniers est accrochee au verrou 
(210) par engagement dans cette seconde gorge (236). 
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17. Tronconneuse selon la revendication 14 caracterisee 
en ce que le detecteur d 'acceleration (246) ayant une came 
(252) comprend une barre de detection (248) montee tournante 
sur le carter (201) et pourvue de la came (252) ainsi que 
d'un poids (254). 

18. Tronconneuse selon la revendication 17 caracterisee 
en ce que le poids (254) est deplacable sur la barre (248) et 
celle^ci comprend en plus des moyens d' arret (256) permettant 
d'immobiliser ce poids (254) a une position predeterminee le 
long de ladite barre. 
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H rapport de recher che □ rapport de recherche compKmentaire 

□ observations du demandeur □ observation* des tiers 
(5f re verifications initiates (deposees avant la recherche) 

□ revendications remplacant les revendtcations initiates [J la description ttani modifier 

Conformdment a t 'article 19 de la loi n* 68 1 du 2 Janvier 1968 modiUee. I'avis documentaire cite 

les elements de I'etat de la technique qui peuvent *tre pris en consideration pour apprecier la breveiabilite 

de ('invention au reoard des exigences de nouveaute et d 'activity inventive. 



AUCUNE ANTERIORITE N'A ETE RELEVEE 



DOCUMENTS CIT£S DANS LE RAPPORT DE RECHERCHE 

US-A-4 059 895 
US-A-3 934 345 
FR-A-1 389 645 
US-A-3 982 616 
DE-A-3 027 221 
DE-U-7 526 726 
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